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◀ 注意！船公司通知取消该航次，涉及上海/宁波

/南沙/蛇口/青岛

◀ 157 亿美元！达飞二季度业绩出炉，海运大增

22%

◀ 美联储宣布维持利率不变

◀ 运价三周连跌，MSC、马士基为何密集调价？

8 月集运市场迎来变局
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最高 3800 美元/柜

经霍尔木兹再收 1000 美元

马士基中东运输限制进一步扩大

近期，中东地区安全形势仍未明显缓和。全球集装箱班轮公司马士基

（Maersk）发布《Middle East Operational Update 40》，进一步扩大了

中东地区应急运营措施，包括调整陆桥运输方案、维持多类货物订舱限制，并

继续执行最高 3800 美元/柜的紧急运费附加费。这一系列措施显示，海湾地

区供应链仍处于高风险运营状态。

一、部分跨境运输暂停受理

根据最新运营更新，马士基表示，将继续扩大沙特阿拉伯、阿联酋、卡塔

尔、巴林、科威特及伊拉克等市场的多式联运陆桥解决方案，以保障区域物流

连续性。

不过，受当前安全形势影响，公司已临时暂停部分陆侧运输订舱，包括：

· 阿联酋、卡塔尔经吉达港及阿曼港口运输的货物；

· 吉达港发往阿联酋、阿曼及卡塔尔的货物；

· 萨拉拉港、苏哈尔港发往阿联酋、沙特、科威特、巴林及卡塔尔的部分

陆桥运输。

马士基强调，上述措施仅针对陆侧运输，不代表相关港口停止海运业务。

目前，经萨拉拉（Salalah）、豪尔费坎（Khor Fakkan）以及伊拉克经约旦

亚喀巴港（Aqaba）的部分替代运输方案仍保持运行。
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除陆桥运输外，马士基继续维持针对部分货物类型的订舱限制。

其中：

· 冷藏箱多数往返伊拉克、科威特、卡塔尔、巴林以及沙特达曼、朱拜

勒、阿卜杜拉国王港等地的订舱继续暂停，仅食品、药品及其他关键民生货物

将优先安排；

· 危险品往返阿联酋、伊拉克、科威特、卡塔尔、巴林、约旦及沙特的大

部分订舱仍暂停，仅苏哈尔等个别港口保留有限接载能力；

· 超尺寸货物亦继续实施限制措施，仅部分港口维持有限订舱。

与此同时，普通干货运输仍保留部分航线服务，但需根据港口及目的地分

别执行不同的接载政策。

二、紧急运费附加费继续执行

针对已在运输途中或已订舱前往受影响地区的货物，马士基继续实施紧急

运费附加费，收费标准为：

· 20 尺干箱：1800 美元/柜

· 40 尺干箱：3000 美元/柜

· 冷藏箱、危险品及特种箱：3800 美元/柜

此外，凡需经霍尔木兹海峡运输的货物，将额外征收 1000 美元/柜附加

费，用于覆盖绕航、临时仓储及应急运营等额外成本。

马士基表示，目前其并未运营固定经霍尔木兹海峡的班轮服务，该费用属

于风险应急机制的一部分。

三、空箱管理同步调整
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除运输环节外，马士基还调整了海湾地区空箱管理政策。

根据公告，阿联酋、卡塔尔、巴林、科威特、伊拉克及部分沙特港口进口

空箱，不再按照原指定地点归还，而需按照船公司最新通知返回指定堆场，部

分地区同时实施新的空箱提还箱费用。

这一措施旨在缓解区域港口及堆场运营压力，提高空箱调拨效率。

（2026-7-27）
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上涨 7.5%！波斯湾逆势回升

美线持续下跌

近日，上海航运交易所发布的最新 SCFI 运价指数为 3062.95 点，较上期

下跌 0.56%，连续 3 周回落。

随着美国新 301 关税生效，前期抢运带来的红利消退，运价走势重回供

需基本面主导。新船交付和临时运力回归市场，也缓解了此前的运力紧张局

面。

7 月 24 日，上海港出口至美西基本港运价报 5535 美元/FEU，周跌幅

3.25%；上海至美东基本港运价报 8040 美元/FEU，跌幅 1.62%。

欧洲航线同样延续跌势，上海至欧洲基本港运价报 3155 美元/TEU，跌

幅 1.87%；上海至地中海基本港运价报 4351 美元/TEU，跌幅 2.77%。

航运分析师预计，远东至北欧和地中海运价会在 8 月初进一步下跌，但回

落过程更可能保持平缓，而不是跳水式下降。

受中东地缘局势再度升温影响，波斯湾航线运价逆势回升。上海港出口至

波斯湾基本港运价报 4584 美元/TEU，周涨幅达 7.45%。

澳新航线运价小幅回升。上海至澳新基本港运价报 2233 美元/TEU，涨

幅 1.3%。

南美航线运输需求增长动力不足，市场运价延续下降。上海至南美基本港

的运价报 5453 美元/TEU，周跌幅 7.6%。

近洋航线方面，上海至东南亚运价上涨 10 美元至 638 美元/TEU，涨幅

1.59%；日本关西运价维持在 319 美元/TEU；日本关东上涨 2 美元至 323 美
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元/TEU，涨幅 0.62%；韩国釜山航线上涨 2 美元至 164 美元/TEU，涨幅

1.23%。

SCFI 运价

· 欧洲运价 3155 美元/TEU，下跌 60 美元，周跌幅 1.87%；

· 地中海运价 4351 美元/TEU，下跌 124 美元，周跌幅 2.77%；

· 美西运价 5535 美元/FEU，下跌 186 美元，周跌幅 3.25%；

· 美东运价 8040 美元/FEU，下跌 132 美元，周跌幅 1.62%；

· 南美运价 5453 美元/TEU，下跌 447 美元，周跌幅 7.6%；

· 波斯湾运价 4584 美元/TEU，上涨 318 美元，周涨幅 7.45%；

· 澳新运价 2233 美元/TEU，上涨 28 美元，周涨幅 1.3%。（2026-7-

27）
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注意！船公司通知取消该航次

涉及上海/宁波/南沙/蛇口/青岛

鉴于红海地区安全威胁持续升级，宏海箱运（RCL）近期连续发布两份客

户公告。在提示船期延误风险后，取消一班原定从中国驶往红海地区的航次，

并宣布此次调整适用不可抗力条款。

7 月 24 日，RCL 发布公告称，鉴于红海地区安全威胁持续升级，决定取

消原定由 TS CHENNAI 执行的中国至红海 2604E 航次，所属航线挂靠青岛、

上海、宁波、南沙、蛇口、苏科纳和吉达等港口。

因本次不可抗力事件产生的额外费用，包括装卸、仓储、改道、转运、内

陆运输、滞期费、滞箱费、港口费以及其他附加费用，根据适用的提单条款由

货主承担相关费用和风险。

在此之前 7 月 23 日，RCL 提示旗下相关航线的船期及转运时间可能出现

大幅延误，且红海沿线港口的挂靠计划可能在未预先通知的情况下发生变更或

临时跳港。

受影响的往返航次包括：

· “TS SINGAPORE” 2603W/E 航次

· “SSF GALENE” 2622W/E 航次

· “TS DALIAN” 2603W/E 航次

· “LOA PEACE” 001W/E 航次

· “GFS PRIME” 2625W/E 航次
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RCL 表示将密切监控安全局势，待安全及运营条件允许后恢复正常运营。

相关货主需及时联系货代或 RCL 客服，跟进后续货物处置与转运安排。

（2026-7-28）
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157 亿美元！

达飞二季度业绩出炉，海运大增 22%

CMA CGM 公布 2026 年第二季度业绩。

在中东地缘冲突持续、全球贸易政策不确定性增加的背景下，CMA CGM

二季度仍实现较快增长。

数据显示，2026 年第二季度，CMA CGM 集团营收 157 亿美元，同比

增长 19.2%；EBITDA 达到 30 亿美元，同比增长 31%，EBITDA 利润率为

19%，同比提升 1.7 个百分点。

其中，海运业务依然是集团业绩增长的主要驱动力。二季度，CMA CGM

海运业务收入达到 100 亿美元，同比增长 22%；运输量达到 630 万 TEU，同

比增长 6%；平均每 TEU 收入为 1575 美元，同比增长 15.1%。

从数据来看，CMA CGM 此次业绩增长并非单纯依靠运价上涨，而是同

时受益于运输量增加与单箱收入提升。

但另一边，物流业务虽然保持收入增长，盈利却出现下滑。

这也折射出当前全球物流市场一个显著变化：海运市场的增长与物流市场

的盈利压力正在并存。

· 海运业务成为业绩增长核心
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从集团整体表现来看，海运业务贡献了二季度最明显的增长动能。

2026 年第二季度，CMA CGM 共运输 630 万 TEU，同比增长 6%；海

运业务收入达到 100 亿美元，同比增长 22%。

同期，平均每 TEU 收入达到 1575 美元，同比增长 15.1%。

海运业务 EBITDA 为 23 亿美元，而 2025 年同期为 16 亿美元；EBITDA

利润率达到 22.7%，同比提升 3.3 个百分点。

从这组数据可以看出，CMA CGM 二季度海运业务的增长由两方面共同

推动：一方面，运输量继续增加，反映出全球贸易需求仍具一定韧性；另一方

面，平均每 TEU 收入同比提升 15.1%，表明整体运价环境较去年同期有所改

善。

CMA CGM 在财报中表示，二季度全球贸易仍保持活跃，主要受到四方

面因素支撑，包括全球消费者需求保持韧性、企业投资持续带动进出口流动、

在不确定性上升背景下的库存补充，以及部分企业在新关税政策实施前提前下

单。

这意味着，当前全球集装箱运输需求仍然存在支撑。

但 630 万 TEU 的运量增长并不意味着全球航运市场已经全面进入上行周

期。CMA CGM 同时指出，二季度市场仍处于高度波动环境，地缘政治冲突

和宏观经济不确定性持续影响航运与物流行业。

因此，这一轮增长更像是需求韧性、提前备货与运价改善共同作用下的阶

段性增长，而非市场风险已经消失。
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· 中东冲突推高成本，但运价改善抵消部分压力

CMA CGM 在财报中明确提到，中东冲突给集团运营带来了额外成本。

包括：部分船舶滞留；保险费率上升；挂靠中东地区的航线服务货量下

降。

同时，集团通过调整航线网络、优化船队部署以及严格控制成本，应对地

缘政治带来的运营压力。

对于船公司而言，地缘风险带来的影响已经不只是“是否绕航”这么简

单。

一旦关键航线受到影响，船公司需要重新安排船舶部署，部分船舶可能面

临滞留，保险成本增加，区域航线的货量也可能受到影响。

这些变化最终都会进入船公司的运营成本。

但从 CMA CGM 二季度表现来看，运量增长和运价改善暂时覆盖了这些

额外成本压力。

这也解释了为什么海运业务收入同比增长 22%，EBITDA 同比增长

43.75%，达到 23 亿美元。

换句话说，当前航运市场的高收益并不完全来自需求强劲，也有相当一部

分来自地缘冲突改变运输路径后，对运力和成本结构产生的影响。

这对于货代和货主而言意味着，未来运价走势不能只看货量变化。

航线是否正常运行、船舶周转效率、绕航距离以及保险和运营成本，都可

能成为影响运价的重要变量。

· 物流收入增长，但利润承压
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与海运业务相比，CMA CGM 旗下物流业务的表现出现了不同走势。

二季度，物流业务收入达到 50 亿美元，同比增长 8.5%。但 EBITDA 为

3.88 亿美元，同比下降 15.4%；EBITDA 利润率为 7.8%，同比下降 2.2 个百

分点。

CMA CGM 表示，物流业务盈利承压主要受到货运代理业务市场环境艰

难以及汽车行业持续面临困难的影响。

收入仍在增长，但利润率下降，意味着物流企业当前面临的压力已经从单

纯的“有没有业务”，逐渐转向“业务是否能够产生足够利润”。尤其在货代

和国际物流市场，运价波动、竞争加剧以及客户对成本的敏感度，都可能压缩

企业利润空间。

因此，从 CMA CGM 的业绩表现来看，2026 年二季度物流市场呈现出一

个比较明显的特征：业务规模仍在增长，但盈利能力面临更大挑战。这也可能

成为未来国际物流企业经营中更加核心的问题。

· 物流之外，码头和航空货运表现亮眼

CMA CGM 其他业务二季度收入达到 15 亿美元，同比增长 47.6%，主要

受到业务范围扩大以及码头和航空货运业务表现强劲的推动。
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该板块 EBITDA 达到 3.38 亿美元，同比增长 44.5%，EBITDA 利润率为

22.8%。

CMA CGM 仍在继续扩张物流和基础设施网络。二季度，集团启动越南

Gemalink 集装箱码头二期扩建；在非洲，集团与肯尼亚政府签署战略合作协

议，支持当地运输和物流基础设施发展。

在航空货运领域，CMA CGM 于 6 月收购 Crystal Aero Solutions，以加

强 CMA CGM AIR CARGO 的飞机维修能力。

从这些动作可以看出，CMA CGM 正在继续强化覆盖海运、码头、航空

货运和物流的综合业务体系。

这与单纯扩大船队规模的增长路径不同。

在全球供应链不确定性持续增加的背景下，拥有更多物流节点和运输方

式，可以让企业在航线受阻或区域市场发生变化时，拥有更多调整空间。

这也是 CMA CGM 此次财报中除了海运业务增长之外，另一个值得关注

的战略信号。

· 下半年，运价与成本仍是关键变量

对于下半年，CMA CGM 的判断仍然偏谨慎。

集团表示，持续的中东紧张局势仍在扰乱海运航线，并继续影响市场环

境，尤其是运价和运营成本。

各国贸易政策变化，特别是部分国家采取的关税措施，也可能影响未来几

个月的全球贸易流向。

这意味着，CMA CGM 接下来的经营环境仍然存在较大不确定性。
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从航运市场来看，二季度业绩释放出的一个重要信号是：地缘风险并没有

简单地压低船公司的业绩，反而可能通过改变航线、运输距离和运力供需关

系，对运价产生支撑。

但这种支撑并非没有成本。绕航、船舶滞留、保险上涨以及运营效率下

降，同样会侵蚀船公司的利润空间。

因此，对于下半年航运市场，单纯的“运价涨还是跌”只是一方面，运

量、运价与运营成本三者之间的变化更为重要。

CMA CGM 二季度的表现已经说明，在当前高度不确定的市场环境下，

船公司的竞争力越来越取决于能否快速调整航线和船队部署，同时控制由地缘

风险带来的额外成本。

航线稳定性、船期可靠性、绕航风险，以及由此产生的附加成本，可能正

在成为影响国际物流成本和供应链效率的关键变量。（2026-7-29）
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突发！胡塞拟向商船收取“通行费”

红海航线再添费用风险

当地时间 7 月 29 日，路透社援引多位地区消息人士报道称，也门胡塞武

装正考虑对通过红海南部的商业船舶征收费用。

目前，相关方案尚未公布实施时间。

这一消息距离胡塞宣布对沙特实施海上封锁仅一周。过去几天，红海局势

持续变化，航运企业对于区域风险的评估，也再次增加了新的内容。

收费方案仍在讨论阶段

据路透社报道，多位地区消息人士透露，胡塞官员近期赴伊朗期间，双方

讨论了建立曼德海峡收费机制，并研究设立相应管理机构。

消息人士称，收费对象可能覆盖大部分通过曼德海峡的商船，中国船舶有

望获得豁免。不过，相关内容目前尚未得到公开证实。

如果收费方案最终实施，未来通过曼德海峡的船舶，除了面对航行安全问

题，还可能增加新的运营成本和合规安排。

红海航运风险正在发生变化

自 2023 年底以来，胡塞武装持续袭击红海商船，大量船公司改道好望

角，红海航线长期处于低位运行。

过去两年，行业主要关注的是船舶是否安全通行，以及绕航带来的运输成

本、保险费用和交货周期变化。

此次讨论收费方案，则让市场开始面对另一类问题。
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如果未来形成收费机制，船公司是否接受、费用如何支付、保险机构是否

认可、各国监管部门如何界定相关费用，都仍存在较大不确定性。

这些问题将直接影响航线选择、运输成本以及客户沟通。

对市场的影响

目前来看，收费方案仍停留在讨论阶段，距离正式实施还有很大不确定

性。

但从近期胡塞连续宣布封锁沙特海运、袭击油轮，到研究收费机制，可以

看到，其影响红海航运的方式正在发生变化。

一旦收费机制落地，红海航运面临的将不仅是安全风险，还可能涉及新的

运营规则和合规要求。

对于船公司和货代企业而言，后续除了关注区域安全局势，还需要持续跟

踪各船公司航线安排、保险政策以及相关国家监管部门的回应。

截至目前，胡塞方面尚未正式公布收费方案，相关消息主要来自路透社援

引的地区消息人士。（2026-7-30）
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美联储宣布维持利率不变

当地时间 7 月 29 日，美国联邦储备委员会结束为期两天的议息会议，宣

布将联邦基金利率目标区间维持在 3.5%至 3.75%之间不变，这也是美联储今

年以来第五次维持利率不变。

本次利率决议之所以备受关注，是因为市场对于美联储政策方向的预判出

现了分化。一方面，美国 6 月 CPI 同比涨幅从 5 月的 4.2%放缓至 3.5%，核

心 CPI 同比涨幅也低于市场预期，这为美联储维持利率不变提供了空间；另一

方面，美国与伊朗之间的紧张局势再度升级，推动油价重新走高，市场担心能

源成本可能重新传导至更广泛领域，推高通胀，从而增加美联储加息的压力。

同时，分析人士也指出，市场此前的巨大分歧也反映了美联储主席沃什减少前

瞻指引使用后，投资者对美联储政策走向缺乏明确信号。

对于美联储接下来的利率路径，芝商所“美联储观察工具”显示，美联储

在 9 月加息的概率为 78.8%，维持利率不变的概率仅为 21.2%。美国银行预

测，AI 投资过热、财政扩张以及劳动力市场紧张三重因素可能导致美国通胀

反弹，美联储可能将在今年 9 月、10 月、12 月分别加息 25 个基点，全年累

计加息 75 个基点，年底利率将升至 4.25%至 4.50%。（2026-7-30）
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运价刚跌两周又集体上涨

美线最高涨 3000 美元/柜

美东报价突破 10000 美元

随着 8 月传统出货旺季开启，美线集装箱运输市场迎来新一轮运价调整。

包括达飞、中远海运、长荣海运、韩新海运、阳明海运及以星航运等多家船公

司，陆续发布自 2026 年 8 月 1 日起实施的新一轮 GRI 通知，部分航线每 40

英尺集装箱拟上调幅度达到 3000 美元。

1.多家船司公布 8 月 GRI

根据 Distribution Publications 汇总的各船公司公开运价文件，截至目

前，主要亚洲—美国航线 8 月 1 日 GRI 计划包括：

· 长荣海运：3000 美元/FEU

· HMM：3000 美元/FEU

· 达飞：2000 美元/FEU

· 阳明海运：2000 美元/FEU

· ZIM：2000 美元/FEU

· 中远海运：已发布 8 月 GRI 安排，部分合同货物适用涨价计划。

需要说明的是，GRI 属于船公司公布的调价计划，最终实际成交价格仍将

根据市场供需、舱位情况及客户协议价格确定，并不等同于全部市场成交价

2.船公司再次尝试推涨



博视天下·静观世界

19

就在本轮 GRI 发布之前，美线现货市场曾出现短暂回调。根据德路里

（Drewry）World Container Index 最新数据，截至 2026 年 7 月 24 日：

· 上海—洛杉矶运价周环比下降约 6%，至 5878 美元/FEU；

· 上海—纽约运价周环比下降约 4%，至 7598 美元/FEU。

与此同时，市场现货报价大致维持在：

· 美西约 5200—6200 美元/FEU；

· 美东约 6300—7500 美元/FEU。

业内普遍认为，7 月中下旬运价回调，主要受到此前抢运需求阶段性释放

以及美国新一轮关税政策正式落地后的市场观望影响。

3.旺季备货叠加运力管理

进入 8 月后，美国返校季及年底节假日备货需求陆续启动，传统旺季货量

开始释放。

另一方面，近几年班轮公司对于运力投放的管理能力明显增强。除红海绕

航持续占用全球运力外，各大航运联盟仍持续通过空班、航线优化及舱位控制

等方式平衡市场供需，这也成为支撑 GRI 执行的重要因素。市场数据显示，本

轮调价实施后，部分市场报价中：

· 美西报价已提升至约 7300—9000 美元/FEU；
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· 美东部分报价突破 10000 美元/FEU。

不过，业内人士指出，目前上述价格主要反映船公司最新报价水平，后续

能否全面落地，还将取决于 8 月货量恢复情况及市场接受程度。（2026-7-

31）
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运价三周连跌，MSC、马士基为何密集调价？

8 月集运市场迎来变局

进入 8 月前，全球集装箱运输市场出现了一个耐人寻味的变化。

一方面，市场现货运价正在持续回调，集装箱需求增长有所放缓；另一方

面，MSC、马士基等主要船公司却陆续调整多条航线的旺季附加费（PSS），

覆盖欧洲、地中海、黑海、中东以及拉美等方向。

运价下跌与附加费上涨同时出现，反映出当前集运市场正在进入一个更加

复杂的阶段。

1.现货市场降温，集运价格连续回落

据行业媒体 gCaptain 报道，全球集装箱现货运价已经连续第三周下降。

近期市场需求有所减弱，部分主要贸易航线的货量增长不及预期，加上此

前旺季备货带来的运输需求逐步释放，现货市场价格开始承压。

此前因红海绕航、运力调整以及旺季需求推动上涨的部分航线，如今正在

逐渐回归理性。

不过，现货市场的回调并不意味着所有航线价格同步下降。

由于不同区域之间供需情况、运输成本以及航线运营环境存在差异，船公

司正在通过附加费调整等方式重新平衡收益。

2.MSC、马士基接连调整多条航线费用

在市场价格承压的同时，船公司近期密集发布了多项运价调整通知。
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MSC 近日宣布调整远东至北欧、地中海及黑海地区的价格安排，涉及多

个出口方向。生效时间自 2026 年 8 月 15 日起，直至另行通知，但最迟不超

过 2026 年 8 月 31 日。

马士基也相继发布通知：针对远东亚洲至墨西哥、西海岸南美、加勒比地

区的运输服务，调整旺季附加费。自 2026 年 8 月 3 日起生效，直至另行通

知。

针对远东亚洲至中东方向，同样宣布新的 PSS 调整。该费用自 2026 年 8

月 15 日生效；对于韩国，该修订将于 8 月 17 日起生效，直至另行通知。

从覆盖范围来看，此轮调整并非集中于单一市场，而是涉及多个主要出口

区域。

这也意味着，船公司当前更关注的是不同航线收益结构的重新调整，而不

是简单跟随现货市场涨跌。
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市场降温，船公司仍在推动涨费。

集运市场并不是单纯由需求决定价格。对于船公司而言，航线成本、燃油

价格、港口运营、船舶调度以及绕航带来的额外支出，都会影响最终报价。

过去一年，全球航运网络持续受到地缘局势影响。

部分航线需要调整运输路径，船舶周转效率受到影响，运营成本长期处于

高位。

因此，即便市场现货价格出现回落，船公司仍需要通过附加费调整维持航

线收益。

另外，不同航线的市场状态也存在明显差异。

例如，亚洲至欧洲、中东以及拉美部分航线，目前仍存在运输需求支撑；

而部分成熟航线则面临运力释放后的价格压力。

3.8 月市场：价格博弈可能继续

从目前情况来看，短期内全球集运市场很难出现单边走势。

一方面，需求放缓可能继续限制现货运价上涨空间；另一方面，船公司仍

会根据成本变化、航线供需以及旺季表现调整价格策略。

对于货代企业而言，接下来需要关注的不只是基础海运费变化，还包括：

船公司附加费调整频率；不同航线之间的价格分化；旺季后运力变化；船

期稳定性以及舱位情况。

尤其是在 8 月传统旺季阶段，市场价格可能仍会出现反复。

今年集运市场的变化，正在从过去单纯的“涨价或降价”，转向更加复杂

的动态调整。
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现货价格回落，并不代表运输成本全面下降；船公司推动附加费调整，也

不意味着所有航线都会上涨。

8 月集运市场，或许将进入一轮新的价格博弈阶段。（2026-7-31）
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新增 4 港、取消厦门挂靠

MSC 升级 Seahorse 航线

近日，地中海航运（MSC）对旗下亚洲区内 Seahorse 航线进行升级，新

增深圳蛇口、新加坡、印度尼西亚帕丁班和马来西亚巴西古当等港口挂靠，同

时取消厦门港挂靠。

新的 Seahorse 航线挂靠港序为：上海—宁波—深圳蛇口—林查班—新加

坡—帕丁班—巴西古当—新加坡—林查班—上海。

从深圳蛇口至林查班、新加坡、帕丁班及巴西古当港口的参考运输时间分

别约 5 天、8 天、11 天和 14 天。从上海出发至上述港口的参考运输时间分别

约 11 天、15 天、18 天和 21 天。

由于挂靠港口增加、航程延长，MSC 将该航线配置的船舶数量由 4 艘增

加至 5 艘，每艘运力约 2800TEU，以维持每周一班的服务频率。（2026-7-

31）
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1. 匈牙利发生 2 起野猪非洲猪瘟疫情

7 月 20 日，匈牙利通报巴兰尼亚州发生 2 起野猪非洲猪瘟疫情，2 头野猪感染

死亡。

2. 波兰发生 38 起野猪非洲猪瘟疫情

7 月 20 日，波兰通报滨海省等 6 地发生 38 起野猪非洲猪瘟疫情，47 头野猪

感染死亡。

3. 西班牙发生 1 起野猪非洲猪瘟疫情

7 月 23 日，西班牙通报加泰罗尼亚自治区发生 1 起野猪非洲猪瘟疫情，4 头野

猪感染死亡。

4. 荷兰发生 7 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

7 月 20 日，荷兰通报弗里斯兰省等 4 地发生 7 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽

流感疫情，10 只野禽和散养家禽感染，6 只死亡，172 只被扑杀。

5. 巴西发生 2 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

7 月 20 日，巴西通报马托格罗索州等 2 地发生 2 起野禽 H5N1 亚型高致病性

禽流感疫情，60 只野禽和散养家禽感染，23 只死亡，1 只被扑杀。

6. 新西兰发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

7 月 23 日，新西兰通报惠灵顿市发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫

情，1 只野禽感染。

7. 澳大利亚发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽流感疫情

7 月 24 日，澳大利亚通报西澳大利亚州发生 1 起野禽 H5N1 亚型高致病性禽
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流感疫情，1 只野禽感染死亡。

8. 西班牙发生 3 起新城疫疫情

7 月 21、23 日，西班牙通报卡斯蒂利亚莱昂大区发生 3 起新城疫疫情，4100

只家禽感染死亡，12.1 万只被扑杀。

9. 法国发生 6 起西尼罗热疫情

7 月 24 日，法国通报罗纳河口省等 5 地发生 6 起西尼罗热疫情，1 匹马感染，

6 只乌鸦感染死亡。

10. 美国发生 3 起新大陆螺旋蝇蛆病疫情

7 月 24 日，美国通报得克萨斯州发生 3 起新大陆螺旋蝇蛆病疫情，1 头牛和 1

只绵羊感染。

11. 利比亚发生 11 起 O 型口蹄疫疫情

7 月 20、23 日，利比亚通报迈尔盖普省等 24 地发生 11 起 O 型口蹄疫疫情，

130 头牛感染，21 头死亡。

12. 南非发生 49 起 SAT1 型口蹄疫疫情

7 月 23 日，南非通报西北省等 5 地发生 49 起 SAT1 型口蹄疫疫情，558 头牛

感染，2 头死亡。

13. 希腊发生 12 起 SAT1 型口蹄疫疫情

7 月 24 日，希腊通报莱斯沃斯省发生 12 起 SAT1 型口蹄疫疫情，899 只绵羊

感染。


